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» Wo sind Verdichtungspotenziale vorhanden?
> In welcher Art und in welchem Ausmal3?

» Was ist die Empfehlung fir die nachsten Schritte?
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» Erste Annaherung anhand einer Typologie
e Stadtbahnhof mit regionaler (und Gberregionaler) Ausstrahlung
e QOrtsbahnhof / Haltestelle (HaupterschlieBungsfunktion fir die Gemeinde)
e Stadtteilbahnhof / Quartierhaltestelle (ErschlieBung eines Stadtteils)
e Haltestelle Betriebsgebiet (vorwiegend ErschlieBung von Betriebsgebieten)

e Spezialfalle

» Grobe Analyse auf drei thematischen Ebenen
e Potenziale flr orts- und stadtebauliche Entwicklungen im Bahnhofumfeld
e Einbindung ins Verkehrsnetz und Ausstattung des unmittelbaren Umfeldes

e Ausristung des Bahnhofes (Bahnhofinfrastruktur)
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> Eine Ubersicht in Form von 3 detaillierten Tabellen, die fir jeden Bahnhof
die folgenden Elemente enthalten:

e Das 8V-Angebot und die Ausstattung des Bahnhofes.
e Eine Beurteilung der Zubringersysteme der verschiedenen Verkehrsmittel

e Eine Beurteilung der Potenziale
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- Stadtbahnhof mit regionalem Einzugsbereich

- Abstand Bahnhof — Zentrum ca. 0.5 km

- UnguUnstige Lage im Stadtgebiet aber gute 6V-Anbindung
- Vorbildliche Gestaltung der Bahnhothalle und Ausristung

- Grosse Entwicklungspotenziale im Umfeld, die seitens der Stadt
erkannt wurden.
Es besteht ein Masterplan.

- Gestaltungsdefizite im Bahnhofumfeld (Bahnhofplatz, Zufahrten,
Verbindung zum Zentrum).

Handlungsempfehlung:

e Umsetzung der vorliegenden Bemiihungen in hoher
architektonischer Qualitat.

e Aufwertung des 6ffentlichen Raumes im Umfeld des Bahnhofs und
der Anbindung der Innenstadt.




- Stadtteil-Haltestelle in Wohngebiet.
- Umfeld wenig entwickelt.
- Mittleres Potenzial in maBiger Dichte.

- Distanz zum Zentrum von Altenstadt ca. 800 m.

- Nur ein Zugang am Sudende der Bahnsteige.
- Minimale aber vollstandige Ausristung.

Handlungsempfehlung:

e Aufwertung der Haltestelle und des
Umfeldes.

e Bessere Anbindung der Siedlungen und des
Zentrums von Altenstadt, Schaffen eines
Nordzuganges zu den Bahnsteigen.
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- Typischer Ortsbahnhof mit Bahnhofstra3e zum
Zentrum

- Bedeutende Umnutzungs- und Entwicklungspotenziale
norddstlich der Bahn mit Synergien zum nahen
Ortszentrum.

- Auffullreserven im Wohngebiet niedriger Dichte
westlich der Bahn.

- Optimale Bahnanbindung fur alle Verkehrsmittel
- Vollstandige Bahnhofinfrastruktur

"
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Handlungsempfehlung:
e Fortfliihrung und Umsetzung der Planungen.

e Aktivierung der bedeutenden Nutzungsreserven im Bahnhofsumfeld.

e Einbindung und Vernetzung in allen Richtungen. Ortsbauliche Entwicklung
der Achse Ortskern-Bahnhof als attraktiver, 6ffentlicher Raum.
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Haltestelle im GrUnen.

auBerhalb des fuBlaufigen Einzugsbereiches der
Siedlungen.

Vorwiegend Fahrradzubringer und P+R.

keine bauliche Entwicklung im Bahnhof-Umfeld
geplant.

Keine spezielle Handlungsempfehlung
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- Haltestelle in Betriebsgebiet, das weitgehend auf den MIV
ausgerichtet ist.

- Geringe Attraktivitat, wenig Prasenz.

- Bedeutende Potenziale in den Betriebs- und z.T. auch in den
nordlich und 6stlich gelegenen Wohngebieten.

- Noch nicht gewidmetes Potenzial zwischen Bahn und Autobahn. g
- Gute Anbindung ans Bussystem.

- Zuganglichkeit fir den nicht motorisierten Verkehr
problematisch

- GebUhrenfreie Parkplatze

Handlungsempfehlung:

e Aufwertung der Haltestelle, des Umfeldes, der Zugangsachsen,
und der Bushaltestellen. Verbessern der Wendemaoglichkeit fiir
die Busse.

e Setzen von attraktiven Nutzungen um unmittelbaren Umfeld der
Haltestelle.
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- Ortsbahnhof mit Bahnhofstral3e
- Mit 600 m etwas zu grol3e Distanz zum Zentrum

- MaBiges Auffill- und Verdichtungspotenzial mit
Schwerpunkt Wohnen beidseits des Bahnhofes mit eher
mittlerer Dichte

- Zuganglichkeit im Nahbereich nur flir Hausbahnsteig
ideal.

- Zuganglichkeit fir nicht motorisierten Verkehr generell
verbesserungswirdig.

- Gute 6V-Anbindung. Attraktive Bus- und MIV-Zufahrten.

Handlungsempfehlung:

e Einbetten des Bahnhofprojektes in
Entwicklungsvorstellungen fiir das Bahnhofumfeld.

e Integration in das ortliche StraBen- und Wegnetz




- Ortsbahnhof in peripherer Lage.
- Keine Synergien zum Ortskern.

- Beschranktes Entwicklungspotenzial. Keine
Widmung der Flachen auf der Stdostseite
der Bahn vorgesehen.

- Bahnhofumfeld wenig attraktiv und durch
L 203 von Dorf getrennt.

- Problematische Zuganglichkeit im
Nahbereich, gefahrliche Gleisquerungen ;
durch Fahrgaste. :

- Keine Busanbindung.
- Viele, gut ausgelastete Radabstellplatze.

Handlungsempfehlung:

e Aufwertung des Bahnhofvorbereichs und
Umgestaltung der L 203, insbesondere
Verbessern der Querungsmoglichkeiten.

e Realisierung einer zweiten Gleisquerung.
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- Ortsbahnhof rund 700 m vom Stadtkern entfernt.

- Bahnhofstral3e funktioniert nicht als durchgehende
mit Laden gesaumte Geschaftsstral3e.

- Forcierte Entwicklung am Bahnhof wirde als
Konkurrenz zum Ortskern angesehen.

- Verdichtungs- und Umstrukturierungspotenziale
zwischen Bahnhof und Zentrum und generell im
Einzugsbereich des Bahnhofes.

- Stark MIV-betontes Bahnhofumfeld.

- Schlechte Zuganglichkeit fir nicht motorisierten
Verkehr.

Handlungsempfehlung:

e Entwicklung eines erganzenden stadtebaulichen
Konzeptes, das dem Raum Bahnhof stadtebauliche
Konturen definiert und die Voraussetzung fiir
Aufenthaltsqualitat schafft.

atelier wehrlin  IMIFS 15.12.2010 - 16



- Stadtteil-Haltestelle
- GroBzigig angelegt.

- Attraktiver, neu gestalteter Zugang am Nordende der
Bahnsteige

- Entwicklungspotenziale in den Bereichen Wohnen und "
Betriebsgebieten |

- Hauptzugang am Stidende der Bahnsteige, aber
Infrastruktur am Nordende (Zugang Zumtobel)

- Gute Zuganglichkeit fir Radverkehr

- Gute Busanbindung aber keine Fahrplankoordination.
- GebuUhrenfreie Parkplatze

Handlungsempfehlung:

e Aufwertung der Haltestelleninfrastruktur und des
Umfeldes am Siidzugang
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- Stadtteil-Haltestelle in vorbildlicher
Gestaltung

- Nutzung der Verdichtungspotenziale im
unmittelbaren Umfeld ist im Gange.

- Optimale Einbindung ins Verkehrsnetz aller
Verkehrsmittel.

- GebuUhrenfreie Parkplatze

Handlungsempfehlung:

e Keine besonderen Empfehlungen, da
Verdichtung in vollem Gange.

e Wiinschenswert sind direkte
Haltestellenzugange von den
Wohngebieten siidwestlich der Hochster
StraBBe
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- Stadtbahnhof mit regionalem
Einzugsbereich

- Bahnhofausbau und Umgestaltung des
innenstadtseitigen Umfeldes ist erfolgt.

- Achse Zentrum-Bahnhof mit Uberleitung
in die nordlichen Stadtteile als
stadtebauliches Thema.

- Weitere Verdichtungspotenziale beidseitig
des Bahnhofes und an der Bahnhofstral3e
(Lindenkreuzung).

- ErschlieBung Rad- und Busverkehr
optimal. GroBBer Busknoten.

- ErschlieBung FuBverkehr gut, aber von
Nordwesten her nur Uber die zentrale
Unterfihrung

Handlungsempfehlung:
e Realisierung der Planung Poststraf3e
e Entwicklung eines stadtebaulich

ausformulierten Bahnhofzuganges Nordwest. -~
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- Stadtteilhaltestelle fiir die umgebenden
Wohnnutzungen und fir das kinftige Betriebsgebiet
im Nordwesten.

- MaBiges Potenzial im engeren Umfeld.

- Ortskern am Rand des Einzugsbereiches der
Haltestelle.

- Betriebsgebiet Schwefel aulBerhalb des 500 m
Einzugsbereiches.

- Zuganglichkeit far alle Verkehrsmittel
verbesserungsfahig.

- Das kinftige Betriebsgebiet im Nordwesten erfordert
einen neuen Zugang und eine neue
Querungsmoglichkeit am Nordende der Bahnsteige

Handlungsempfehlung:

e Verbesserung der Zuganglichkeit fiir den FuB3- und
Radverkehr im Nahbereich.

¢ Schaffung einer neuen Bahnhofinfrastruktur und neuer
Zugange im Norden.
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- Schon gestalteter Ortsbahnhof in Randlage.

- Von untergeordneter Bedeutung fir die Gemeinde infolge
der guten BuserschlieBung.

- Distanz zum Ortszentrum 600 — 700 m.

- Wenig Potenzial im unmittelbaren Umfeld.
Siedlungsentwicklung auf der Westseite ist nicht geplant.

Verdichtungsmaoglichkeiten.

- Gute Zuganglichkeit fir den nicht motorisierten Verkehr auf
der Ostseite. Verbindung zur Westseite Uber eine
unattraktive Unterfiihrung.

- Bescheidene Busbedienung.
- Gebuhrenfreie Parkplatze.

| " ‘.::.‘: I ;ﬁ'l‘
Handlungsempfehlung: e E

e Aufwertung der Unterfiihrung
Gebhard-Schwarzler-Straf3e.
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- Bahnhof am Rande des Betriebsgebietes, kein Bezug
zum Ort.

- Im Stden betrachtliche gewidmete Betriebs-
gebietsflachen (z.T. Bauerwartungsland).

- Zuganglichkeit infolge der betrieblichen Anlagen der
OBB erschwert (fur Externe schwer auffindbar,
Uberlange Unterfiihrung)
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Handlungsempfehlung:
Attraktivierung und bessere Gestaltung der Zugange
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- Ortsbahnhof mit wenig attraktiver Anlage.

- Distanz zum Ortskern zu groB fir direkte Synergien.

- Wenig einladendes Umfeld.

- Bahnquerung durch larmbelastete StraBenunterfiihrung. g

- Neubau- und Verdichtungspotenziale im Umfeld

- Mit einem Nord- und einem Stdzugang gute
ErschlieBung des Einzugsgebietes.

- Direkter FG-Zugang aus Richtung Westen verbaut.
- Beschrankte Radabstellmdglichkeiten.

- Ausreichende Busbedienung, unglnstig gelegene
Haltestellen.
- Wenig gebUhrenfreie Parkplatze

.
3

Handlungsempfehlung:
e Realisierung neuer Bahnhof mit Option Siidschleife

e Masterplan fiir Umfeldentwicklung

atelier wehrlin
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- Attraktive Stadtteil-Haltestelle in Hochlage mit
nordlicher und stdlicher Unterfihrung.

- Hauptanbindung im Norden mit Busverkntpfung.

- Stadtentwicklung im 6stlichen Umfeld weitgehend
abgeschlossen.

- Westlich der Haltestelle untiberbaute Flachenreserven
mit gewissen Verdichtungs- und
Erneuerungsbereichen.

- Optimierte FuB- und Radverkehrszugange und
-zufahrten.

- Stadtbusbedienung im Viertelstundentakt.
- MIV-Vorfahrt ohne Bedeutung.

Handlungsempfehlung:

e Aufwertung des unmittelbaren Umfeldes im Norden
mit einer Verstarkung des Stadtteilzentrums.
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- Bedeutender Stadtbahnhof mit regionalem und
Uberregionalem Einzugsbereich.

- GroBes strategisches Entwicklungspotenzial im
Spannungsfeld von Bahnhof und Stadtzentrum.

- Uberbauung des Seestadtareals ist in der Folge eines
stadtebaulichen Wettbewerbes geplant.

- Die heutige Gestaltung und Zuganglichkeit weist
verschiedene Mangel auf, die im Rahmen der
NeuUberbauung eliminiert werden.

Handlungsempfehlung:
e Realisierung des vorliegenden Konzeptes
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- Haltestelle fur die Innenstadt Bregenz und den
Hafen.

- Attraktiv gestaltetes Umfeld im Seebereich und
Ubergang zum Stadtzentrum.

- Potenzial bereits ausgeschopft.
- Gute Zuganglichkeiten und Busanbindung.

- Stadtseitiger Vorbereich wird oft missbrauchlich
fUr Kurzparken bzw. Anhalten benutzt.

- Zugang von Tannenbach kénnte mit einem
direkten Zugang auf den Bahnsteig verbessert
werden (solange die Haltestelle nicht als
Kreuzungsstelle ausgebaut ist).

2 A
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Handlungsempfehlung:

e Anbindung landseitig optimieren.
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- Ortsbahnhof am Siedlungsrand und in Ufernahe.
- Distanz zum Ortskern ca. 600 m.

- Attraktive relativ neue Bahnanlage. Gestaltung
der Uferseite in Entwicklung.

- Eigenstandige Ausschdpfung der Potenziale im
Bahnhofumfeld moglich und teilweise schon im
Gange.

- Landseitige Gestaltung des Bahnhofumfeldes
durch das alte verriegelte Bahnhofgebadude und
die StraBBe dominiert.

- Die Zuganglichkeit sowohl fir den &ffentlichen
wie fUr den nicht motorisierten Verkehr ist in
Ordnung.

- Gebuhrenpflichtige Parkplatze.

Handlungsempfehlung:

e Den 6ffentlichen Raum im Spannungsfeld von Kreisel
mit Ortszugangen, Vorbereich der Haltestelle und See
thematisch und réaumlich verdichten.
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- Ortsbahnhof am Siedlungsrand.

- Grol3e Distanz zum Zentrumsbereich, zu den
weitrdumigen Arbeitsplatz- und Wohngebieten.

- Beschranktes Entwicklungspotenzial fur
Arbeitsnutzungen westlich der Bahn und ftr
Wohnnutzungen auf der Ostseite.

- Zuganglichkeit fur den FuBverkehr sehr
problematisch, insbesondere von und zur Ostseite
des Bahnhofs.

- GroBBe Teile der Gemeinde nur via Fahrrad oder
Bus erreichbar.

Handlungsempfehlung:

e Aufwertung der Bahnhofanlage, ihres Umfeldes und
der Zuganglichkeit.

¢ Priifung von Siedlungserganzungen.
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- Ortsbahnhof am Siedlungsrand.
- Distanz zum Zentrum fast 1 km.
- Unattraktive, verlassene Anlage.
- Bereich Bahnhof als Entwicklungsschwerpunkt geplant.

- Erganzungs- und Verdichtungspotenzial fiir Wohnen
mittlerer Dichte.

- Zuganglichkeit von und zum Zentrum und Querung der
L 202 stark verbesserungsfahig.

Handlungsempfehlung:

e Koordinierte Planung der Gebietsentwicklung und der
Bahnhofinfrastruktur.

e Besonderes Gewicht auf der Vernetzung mit den
Ortskernen von Hard und FuBach.
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- Ortsteilbahnhof am Siedlungsrand.

- Flachenreserven fur Wohnnutzungen
vorhanden.

- Einbindung in Wohnnutzungen niedriger
bis mittlerer Dichte mdglich.

- Zuganglichkeit bedarf noch der Klarung.
- Zur Zeit noch geringes Potenzial

Handlungsempfehlung:

e Machbarkeitsstudie ergéanzen durch
Kosten-Nutzen-Analyse.
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» Zentrale Bedeutung der drei Stadtbahnhofe

e Bregenz, Dornbirn, Feldkirch

» Ortsbahnhofe, Identitat und Synergie mit den Zentrumsbereichen

e |n Rankwell und Hohenems Spannungsfeld zwischen Bahnhof und Ortskern
zusammenhangend entwickeln.

e |In Amberg, Gdétzis, Altach, Schwarzach, Lauterach, Lochau-Hoérbranz, Hard-
FuBach und Lustenau sind autonome Nutzungsentwicklungen erforderlich.

e Besonders interessant: Lochau-Horbranz und Hard-FuBBach: eigenstandige
Entwicklungen mit je einem spezifischen Profil.

» Haltestellen im Industriegebiet

e Klaus und Wolfurt: grundsatzliche Attraktivierung bei gleichzeitiger
Aufwertung des Umfeldes und der Optimierung der Zugangsachsen fir den
Langsamverkehr.
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> Vertiefende Arbeiten
e Definition bzw. Vertiefung von Zielen und Randbedingungen
e Abklaren des Handlungsspielraums und vertiefen der Handlungsempfehlungen.
e Aufzeigen grundsatzlicher Lésungsperspektiven.

e Erstellen eines Aktionsplans fir die weitergehende Planung und Realisierung.

» Empfehlung fur Vertiefungen bei folgenden Bahnhdfen
e Rankwell
e Klaus
o @0tzis
e Hohenems
e Haselstauden
e |auterach
e Hard-FuBach

e |ustenau
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Besten Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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