Siedeln und Mobilit_ﬁt vernetzen

M Experten erortern
Konzepte fiir Unteres
Rheintal — an Beispie-
len in EU fehlt es nicht
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Bregenz (VN) Wie konn-
te die Mobilitdit im Unteren
Rheintal kiinftig beschaffen
sein, mit welchen Infrastruk-
turen und Organisationskon-
zepten ware sie bestmoglich
mit den Anliegen der ,,Visi-
on Rheintal® in Einklang zu
bringen? Antworten darauf
versuchte gestern ein Sym-
posium zu geben, zu dem die
Osterreichische Verkehrswis-
senschaftliche  Gesellschaft
(OVG) ins Festspielhaus gela-
den und dazu ,Testimonials®
aus vergleichbaren Regionen
mit zum Teil schon erfolgreich
umgesetzten Mobilititskon-
zepten aufgeboten hatte.

Vergleichbar:
Glattalbahn

DI Hannes Schneebeli
von den Verkehrsbetrie-
ben Glattalbahn VBG
berichtete, dass fiir das
dortige Projekt, das die
dichteste Schweizer Ag-
glomeration rund um Z{-
rich erschlieBt, 18 Jahre
Vorlaufzeit nétig waren.
Fiir 13 Kilometer Doppel-
spurstrecke wurden dort
550 Mill. Franken inves-
tiert. Als Benchmark
hatte den Schweizern das
Mobilitatskonzept von
StraBburg gedient. Die
Glattalbahn erschlieBt
den Lebensraum von
100.000 Menschen bzw.
einen Wirtschaftsstand-
ort mit 100.000 Arbeits-
platzen,

-Es gilt, nachdem in beiden
Bereichen schon sehr konkrete
und professionelle Vorarbeiten
geleistet wurden, die Visionen
kiinftiger Raumplanungs- und
Siedlungspolitik mit jenen
der kiinftigen Mobilitdtsge-
staltung zu vertiefen und zu
vernetzen. Dieser konsensori-
entierte Planungsprozess Un-
teres Rheintal’, der sich verein-
facht gesagt einer intelligenten
Alternative zur gestorbenen’
S 18 verschrieben hat, setzt
auf das optimierte Zusam-
menspiel von StraBe, Rad- und
FuBgingerverkehr, offentli-
chen Personennahverkehren
sowie—als neues Element - ei-
ner StraBenbahn. In Europa
entstand zuletzt eine Vielzahl
solcher Projekte, und die ers-
ten Erfahrungen hinsichtlich
Akzeptanz bei den Menschen
bzw. erzielter Verkehrsverla-
gerung sind ermutigend.” Das
berichtete im ,,VIN“-Gesprich
im Vorfeld der gut besuchten
Tagung der Bauunternehmer
und Vorarlberger OVG-Chef
DI Hubert Rhomberg,

Rhomberg, zollte dem schei-
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Manfred Rein fiir dessen ,,super
Vorarbeit der letzten Jahre™
ausdriicklich Lob. Er bestitiz-

Lésungssuche in Sachen Mobilitit (v.I.): Hannes Schneebeli, Bernd Spratler, Hubert Rhomberg (beide
OVG), Martin Assmann, Christian Rankl (beide \flbg Landesregierung).

te, dass er um eine Ringstra:
Benbahn-] Koﬂmsion ansuchen
zu wolle — ein einreichfertiges
Vorprojekt dhiu existiert.

Perfekte \i"erta.ktung

Das Konzept, das Infrastruk-
turinvestitionen von 160 bis 200
Mill. Euro veranschlagt (die
zur Hilfte vom Bund zu tra-
gen wiren), regt als Betreiber
eine PPP-Konstruktion (priva-
te public partnership) an — es
wére die erste Schienen-PPP-
Konstruktion &sterreichweit.
Neben den Bewchnern der Re-
gion, denen eine mit anderen
offentlichen  Verkehrstragern
perfekt vertaktete Strafien-
bahn zur Verfiigung stiinde,
wiren z. B. auch Unternehmen
Nutzniefer des Mobilitdtskon-
zeptes: , Die Su'aﬁenba.bn Wilir-
de u. a, simtliche Blum-Werke
erschlieBen, kmmte Warenpa-
letten aufnelmen, ohne Giiter-
zug im landldufigen Sinn zu
sein, brachte also auch viele
Lkw-Fuhren von den chnehin
uberfiillten Strafien weg®, lis-
tete Rhomberg weitere Vor-
ziige der Idee auf. Vorrangige
abschnitten Bregenz — Hard -
Hochst und Hochst — Lustenau
—Dornbirn zu, in dem Konzept

i

ime den Strecken-
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spéater angedacht ist Dornbirn
— Hofsteig — Bregenz.

DI Martin Assmann vom
Amt der Vorarlberger Landes-
regierung michte ebenfalls
die Siedlungs(raum)entwick-
lung, die im Fokus der ,,Vision
Rheintal” steht, ab sofort kon-
sequent mit der Entwicklung
offentlicher Verkehre abstim-
men. ,Klar ist, dass Verkehrs-
erschliefung umso effizienter
und benutzercrientierter mog-
lich ist, je kompakter ich den
Siedlungsraum gestalte. Auch
zentrale ortliche Einrichtun-
gen gehbren bei den OPNV-
Knoten positioniert, weil sich
die Systeme gegenseitig star-
ken, wechselseitig die Frequenz
erhohen®, verdeutlichte Ass
mann die Stofirichtung. Eine
StraBenbahn-Verlingerung
Richtung St. Margrethen oder
Auwire ebenso gutrealisierbar
wie die StraBenbahn-Fithrumg
auf OBB-Schienennetzen. Nor-
malspur ist beiallen erwahnten
Planungen Standard.

[ mehrwissen.vol at
* RingstraBenbahn Unteres Rheintal.

SkmSeﬁbahnak bewahrter ?mbéemlosu"g-
ihre Erganzung zum bestehenden OPNV-Sys-
tem, Errichtungs- und Betriesbperspektiven,
Realisierungsfahrplan.




